
Stichpunkte zu Positionen zur CO2 Verordnung für Neuwagen 
 
 
Merkel / VDA 
 

• andere Industrieländer / Beitrag der Entwicklungsländer 

• Entwicklungszeiten berücksichtigen → nur Neuwagen, schon 
Entwicklungsprozess abgeschlossen, auch wenn das neue Auto noch nicht auf 
dem Markt sei 

• alle Bereiche berücksichtigen, auch Haushalte oder Energieerzeugung 

• da am effektivsten, wo mit den geringsten Mitteln am meisten eingespart werden 
könne 

• Innovationen werden oft in der Premiumklasse entwickelt 

• Sanktionen unverhältnismäßig hoch 

• Mehr und andere Ökoinnovationen mehr berücksichtigen 

• Kunden müssen entscheiden, welche Autos sie kaufen, nicht die Politik 

• Die Automobilindustrie ernährt in der EU 12 Millionen Familien – Die größten, mit 
denen auch das meiste Geld verdient wird, stammen zu 80 % aus Deutschland. 

• Merkel → Wir dürfen die Quellen des Wachstums nicht zuschütten. 

• Wir müssen im globalen Wettbewerb erfolgreich sein. 

• Energiekommissar Oettinger → Wer Arbeitsplätze hier halten will und von hier 
exportieren will, muss immer eine Balance zwischen Klimaschutz und 
Industriepolitik wahren. 

• Zur weiteren Spritreduzierung werden immer aufwändigere Technologien nötig. 

• Man weiß noch nicht, welche Antriebstechnologie sich durchsetzen wird, soll aber 
jetzt schon investieren. 

 
 
Bullmann / Greenpeace 
 

• Erhöhung CO2 Emissionen 

• 2Grad Ziel 

• Versauerung der Meere 

• Erhöhung des Treibhauseffekts – irreversible Umweltschäden 

• Anrechnung von Ökoinnovationen – Supercredits 

• Verschiebung um ein Jahr 

• Höhe der Strafzahlungen 

• Wettbewerbsvorteil – Öl geht zur Neige – Beseitigung der Klimaschäden wird 
Billionen kosten 

• Frau Merkel – nicht bei UN-Klimagipfel, sondern Rednerin am Tag der Industrie 

• Wo bleibt Vorreiterrolle der EU? 

• Freiwillige Selbstverpflichtungen funktionieren nicht 

• Druck von Merkel und frz. Präsident auf andere Länder, in denen deutsche 
Konzerne ihre Autos bauen oder Versprechungen, in anderen Bereichen 
Konzessionen zu machen (GB – Banken) 

• Information der Verbraucher über Spritverbrauch – Kaufargument 

• bislang nur PKW, nicht die viel ausstoßintensiveren LKW´s  

• Entschiede allein das Parlament, gäbe es bereits seit 2007 wesentlich schärfere 
Regelungen 

• 2021 – Greenpeace → komme einer Verschiebung um drei Jahre gleich 


